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Die f olganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Bewegliche Abdeck- oder Anbaueinrichtung nnit Daten- und/oder Energieempf anger aisTeil einer 
Kraftfahrzeugkarosserie 

@ Es handeit sich um eine Abdeck- oder Anbaueinrich- 
tung mit Daten- und/oder Energieempfanger sis Teil einer 
Kraftfahrzeugkarosserie, insbesondere eine Kraftfahr- 
zeug-Schiebetur (2). Diese weist eine karosserieseitige 
elektrische Versorgungsquetle (18) sowie eine Steuerein- 
richtung (17) auf. Zusatzlich findet sich eine einrichtungs- 
seitige Steuerelektronik (11) als Daten- und/oder Energie- 
empfanger. Zwischen der karosserieseitigen Steuerelek- 
tronik (16) und der einrichtungsseltigen Steuerelektronik 
(11) erfolgt ein Datenaustausch beispielsvyeise zur Betati- 
gung der Kraftfahrzeug-Schiebetur (2). Dieser Datenaus- 
tausch erfolgt ebenso wie die Energieubertragung draht- 
los. 
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Die Erfindung betrifft eine Abdeck- oder Anbaueinrich- 
tung mit Daten- und/oder Energieempf^ger als Teil einer 
Kraftfahrzeugkarosserie, insbesondere Kraftfahrzeug- 5 
Sduebetiir, mil einer karusserieseiligen elekliischen Versor- 
gungsquelle sowie einer elektrunischen Sleuereinrichlung 
bzw. Steuecelektronik, und mit einer einrichtungsseitigen 
Steuerelektronik als Daten- und/oder Eneigieenipfanger so- 
wie gegebenenfalls zumindest einem elektrischen Verbrau- 10 
cher als zusatzlicher Bnergieempfanger, wobei zwischen der 
kaiosserieseitigen und der einrichtungsseitigen Steuerelek- 
tronik ein Datenaustausch beispielsweise zur Betadgung der 
Abdeck- oder Anbaueinrichtung stattfindet, und wobei die 
einrichtungsseitige Steuerelektronik und der optionale Ver- 15 
braucher von der karossetieseitigen elektrischen Versor- . 
gungsquelle mit elektrischer Energie gespeist werden. 

Einc dcrartigc Ahdcck- oder Anbaucinrichning in der 
Ausfuhrungsform einer Schicbcr.ur ist grundsarzlich durch 
die DE 197 17 490 Al bekannt geworden. Hier wird ein 20 
elektrisches Versorgungskabel auf einer Kabeltrommel mit 
Ruckstellvorrichtung aufgewickelt. Dabei wird das eine 
Ende des Versorgungskabels an den Trommelkem der ka- 
rosserieseidg gelagerten Kabeltrommel und das andere 
Ende an die Schiebetur angeschlossen. Derartige Verb in- 25 
dungseinrichtungen haben sich grundsatzlich bewahrl, un- 
terliegen jedoch je nach Einsatzdauer und -ort einem Ver- 
schleiB und mussen von Zeit zu Zeit gewartet werden. 

Im Vergleich zu herkommlichen Personenkraftfahrzeu- 
gen haben groBraumigere Fahrzeuge wie sogenannle Mini- 30 
vans oder Transporter- und Koinbifahrzeuge in den vergan- 
gerten Jahren durchweg verstarkt Marictanteile erworben. 
Derartige Fahrzeuge sind nicht selten mit mindestens einer 
Kraftfalirzeug-Schiebetiir bzw. Schiebetur ausgestattet, die 
haufig an der Beifahrerseite hinter der Beifahrertiir angeord- 35 
net ist. Im Zuge knapper werdender Parkflache ist dariiber 
hinaus ein vermehrter Einsatz von Schiebetiiren auch in an- 
deren Kraftfahrzeug arten diurchaus wahrscheinlich. Schie- 
betiiren lassen sich vergleichsweise eriieblich platzsparen- 
der handhaben und erleichtem das Ein- und Aussteigen bzw, 40 
das Be- und Entladen von Kraftfahrzeugen durch eine nach 
dcm Offncn im wcscntlichcn vollstandig nutzbarc Tiiroff- 
nung, sind abcr auf der andcrcn Scitc in der Rcgcl zu den iih- 
lichen um Schamiere verschwenkbaren Turen auch kon- 
struktiv aufwendiger. ^5 

Wie verschwenkbare Turen sind auch SchiebetUren hau- 
fig mit zahlreichen elektrischen Verbrauchem wie beispiels- 
weise einer aktiven Einklemmschutzeinrichtung, einem 
Tiirschlofi mit elektrischer Offnungs- und/oder Zuziehhilfe 
sowie mit Zentralverriegelung und Diebstahlschutz, einem 50 
elektrischen Fensterheber sowie mit Bedienungseinheiten, 
z. B. fiir die Fensterheber und das TCirschloB ausgestaliet. 
Folgiich bedarf es der "Dbertragung von elektrischer Enei:gie 
zur Sleuerung der entsprechenden Einrichtungen und von 
Steuerdaten auf die in der Tiir angeordnete Steuerelektronik 55 
von der Karosserie aus, was im Vergleich zu verschwenkba- 
ren U'iiren duich die bei Schiebetiiren fehlende Anbindung 
an eine Schamiersaule aufwendiger ist 

Aus der DE 197 06 393 A 1 ist es bekannt, bei einem 
Kraftfahrzeug die entsprechenden Daten zwischen einer 60 
fahrzeugseitigen Steuerelektronik und der schiebetiirseiti- 
gen Steuerelektronik zumindest bei geofifneter Schiebetiir 
drahttos iiber einen Sender und einen Hmpfanger mittels FTP 
oder durch Schall oder Infirarotlicht zu iibertragen. 

Hicrbci crfolgt die RncrgicvcTSorgung fiir die schiebetiir- fiS 
scitigc Steuerelektronik bei gcofTnctcr Tiir iibcr cine in der 
Schiebetur angeordnete Batterie, die gegebenenfalls auch 
von einem Solarpanel gespeist werden kann. Bei geschlos- 



sener Tiir wird die Energie versorgung der ttirseidgen Steu- 
erelektronik von der fahrzeugseitigen Batterie iiber ein Kon- 
taktsystem, vorzugsweise einen Mehrpolschaller, Ubemom- 
men. 

Aus der JP 07-267020 Al ist es bekannt, die elektrische 
Versorgung fur Verbraucher in Schiebetiiren uber ein Slek- 
ker/Buchsensysletn vorzunehmen, wobei die Sleeker und 
Buchsen bei geschlossener Tiir zur 'Qbertragung von elektri- 
scher Leistung zu den Verbrauchern miteinander in Kontakt 
stehen. 

OemaB der oben bereits ziderten DE 198 14 670 Al ist 
bei einer Kraftfahrzeug-Schiebetiir turseiiig zur Energiever- 
sorgung fur die Steuerelektronik ein Batterieelement ange- 
ordnet, das iiber ein Stecker/Buchsensystem bei geschlosse- 
ner Tiir geladen werden kann. 

Derardge Datenijbertragungs- und Energieversorgungs- 
einrichtungen fur die Steuerelektronik haben sich grundsatz- 
lich bcwahrt, Es vcrstcht .sich abcr, daB cin Stcckcr/Biich- 
scnsystcm bei gcoffnctcr Tiir und folgiich dann in der Rcgcl 
freiliegenden Kontakten korrodieren oder durch unsachge- 
maBe Behandlung beschadigt werden kann, wodurch die 
Verbindung fiir die Ubertragung von den fiir die Steuerelek- 
tronik verwendeten "kleinen Stromen" (ca. 10 mA und we- 
niger) beispielsweise durch zu hohe Widerstande zu Proble- 
men fuhren kann. 

Auch ist bei Verwendung einer separaten Batterie in der 
Tur zur Energieversorgung fiir die Steuerelektronik eine re- 
gelmafiige Uberpriifung dieser unbedingt erforderlich, um 
die Energieversorgung dafiir jederzeit sicherzusteUen. - 
Hier will die Erfindung insgesainl Abhilfe schalTen, 

Der Erfindung liegl das lechnische Problem zugrunde, 
eine derartige Abdeck- oder Anbaueinrichtung so weiter zu 
bilden, daB insgesamt eine kostengiinstige, robuste und zu- 
verlassige Energie- und/oder Daten iibertragung gelingt. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Hrfindung bei ei- 
ner gattungsgemaBen Abdeck- oder Anbaueinrichtung mit 
Daten- und/oder Energieempfanger als Teil einer Kraftfahr- 
zeugkarosserie vor, daB sowohl die Daten- als auch die 
Energieiibertragung iiber eine gemeinsame Sende-/Emp- 
fangsstrecke drahtlos erfolgt. Vorzugsweise sind zu diesem 
Zweck eine karosserieseitige und eine einrichtungsseitige 
Spulc zur induktivcn Kopplung vorgcschcn, wohci bcidc 
Spulcn konzcntrisch zucinandcr angcordnct sind oder sich 
iiberlappende Spulenquerschnitte aufweisen. Dabei ist die 
karosserieseidge Spule in der Kegel sowohl an die elektri- 
sche Versorgungsquelle als auch die elektronische Sieuer- 
einrichtung angeschlossen. Die einrichtungsseitige Spule 
steht demgegenuber mit der dortigen Steuerelektronik sowie 
gegebenenfalls einem Verbraucher in Verbindung. 

Hierdurch wird im Ergebnis erreicht, daB die zuvor skiz- 
zierten Koniaktprobleme iiberwunden werden, weil auf eine 
drahlgebundene Daten- und/oder Energieiibertragung be- 
wuBl verzichtet wird. Auch sind BeeinlriichUgungen des be- 
kannlen AufroUmechanismus (vgl. DE 197 17 490 Al) 
nicht (mehr) zu befiirchten, weil hierauf verzichtet wird. 
Dies gilt auch fiir eine durch den Stand der Technik be- 
kannte Batterie in der Schiebetiir, so daB die hiermit verbun- 
denen Installations- und Wartungskosten en tf alien. Auch ist 
die Sicherheit insofem gewahrleistet, weil der Ladezustand 
dieser Batterie nicht iiberwacht zu werden braucht. Im Rah- 
men der Erfindung liegt es dabei, die Sende-ZEmpfangs- 
strecke auch nur fur den Daten- oder den Energietransport 
zu nutzen. 

Im Gegensatz zu der Lehre nach der EP 0 640 734 B 1 er- 
folgt also cine drahtlosc Energie- und/oder Datcnuhcrtra- 
gung zwischen cinzclncn Karosscricbc-standtcilcn und nicht 
zwischen einem Turschlussel und zugehorigem SchloBzy- 
linder. Vergleichbares gilt mit Blick auf die 
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Dabei sollte betont werden, daB es sich bei der Abdeck- 
Oder Anbaueinrichtung im Rahmen der Erfindung auch um 
solc^he Vorrichtungen handeln kann, die nicht unmittelbar 
mit dem Kraftfahrzeug zu tun haben. So ist es denkbai; bei- S 
spLeLsweise bei eineiii WohnxiioblL als Anbaueinrichlung 
eine SalelliLenschussel in der beschriebenen Arl und Weise 
mit Dalen und/oder Energie zu versorgen. Vergleichbares 
gilt naturlich auch fiir andere Anbaugerate, beispielsweise 
Scheinwerfer. 'l^pische Anwendungsfalle sind jedoch darin lO 
zu sehen, daB Tiirea, insbesondere Schiebeturen auf diese 
Weise mit Energie und/oder Daten versorgt werden. 

Weitere erfindungswesentiiche Merkmaie werden im fol- 
genden beschrieben. So empfiehlt es sich, bei einer als 
Schiebetur ausgebildeten Abdeck- oder Anbaueinrichtung 15 
die einrichtungsseitige Spule innerhalb der karosserieseiti- 
gen Spule langs verse hiebbar auszubilden. Grundsatzlich 
kann natiirlich auch umgckchrt vcrfahrcn werden, d. h. da6 
die karosscricscingc Spule in dor cinrichrungsscitigcn Spule 
langs verschiebbar isL Jedenfalls bietet sich eine solche Vor- 20 
gehensweise an, um eine einwandfreie unddurchgangige in- 
duktive oder transformatorische Kopplung zwischen den 
beiden Spulen bei einer Schiebetur zu gewahrleisten. 

In diesem Zusammenhang schlagt die Erfindung welter 
vor, daB die karosserieseiiige Spule als Luftspule mit lang- 25 
gestrecktem rechteckformigen Querschnitt und einem um- 
schlossenen Langsspalt fur die hierin verschiebbare einrich- 
tungsseitige Spule ausgefiihrt ist. Oblicherweise ist diese 
karosserieseitige Spule in eine ohnehin vorhandene FUh- 
rungsschiene fur die Schiebetur integriert. 30 

Dabei iiiuB naturlich darauf geachtet werden, daB die sol- 
chermaBen eingesetzte karosserieseitige Spule gegeniiber 
der in der Regel aus Metall bestehenden Karosserie elek- 
trisch isoUert ist. Dabei bietet es sich femer an, die einrich- 
tungsseitige Spule in oder an einem Fuhrungsschlitten zur 35 
Fiihrung der Schiebetur im Bereich der Fiihrungsschiene an- 
zuordnen. Denn nun kann auf ohnehin vorhandene Aggre- 
gate bei der Realisierung einer Schiebetiir zuriickgegriffen 
werden, namlich zum einen die Fuhningsschiene, zimi ande- 
ren den Fiihrungsschlitten. Diese miissen lediglich im Sinne 40 
der Erfindung durch die angesprochenen Spulen modifiziert 
werden. Kicrdurch gclingl cine hcsondcrs kompakrc und ro- 
bustc Ausgcstaltung, wcil cincrsciLs die Fiihrungsschiene, 
andererseits der Fuhrungsschlitten als Halterung und/oder 
Schutz fur die jeweilige Spule dienen. 45 

Um eine besonders gunsdge induktive Kopplung zwi- 
schen einrichtungsseitiger und karosserieseitiger Spule zu 
gewahrleisten ist weiter vorgesehen, daB die einrichtungs- 
seitige Spule einen an die Breite des Langsspaltes angepaB- 
ten Querschnitt aufweist, Sie kann zusammen mit einem so 
daran angeschlossenen MikrocontroUer eine Baueinheit Wi- 
den, welche als Transponder wirkL 

Die Dalen- und/oder Energieiibertragung wird wie folgl 
durchgefuhrt. Zur Danstellung einer Energieversoigung dex 
einrichtungs- bzw. schiebetiirseitigen Steuerelektronik und/ 55 
oder des dortigen Verbrauchers fungien die karosseriesei- 
tige Spule bzw. das dortige Spulenelement als Sendeantenne 
und ubertragt auf die einrichtungsseitige Spule als Hmp- 
fangsantenne (mit vorzugs weise 125 kHz puisierende) 
Gleichspannung. Dabei wird die Eneigieiibertragung in der 60 
Regel gepulst durchgefuhrt, um den Ruhestrom der gesam- 
ten Vomchtung zu minimieren. D. h. es werden periodiscbe 
Signale mit einer Periodendauer von vorzugs weise 150 ms 
und einer Dauer von ca. 5 ms iibertragen, um die einrich- 
tungsseitige Steuerelektronik bzw. den oder die dortigen 65 
Vcrhrauchcr mit Fncrgic zu versorgen. 

TJm gleichzeiiig und/oder zeiiversetzt einen Datenaus- 
tausch bzw. eine Datenubertragung zu ermdglichen, wird 



die zuvor beschriebene puisierende Gleichspannung bzw. 
das hierzu korrespondierende 125 kHz- Signal modulierc. 
Mit anderen Worten wird dieser Wechselspannungsanteil 
mit einem niederfrequenten Informationssignal uberlagen, 
welches in der einrichtungsseitigen Steuerelektronik bzw. 
einer dortigen Einpfangseinheil aufgenoiiimen, gefiltert und 
gegebenenfaUs demodulierl wird. Jedenfalls laBl sich das 
iibertragene niederfrequente Informationssignal herausfil- 
tern und in einem dortigen MikrocontroUer weiterverarbei- 
ten, um beispielsweise das gewunschte Bedienungssignal in 
entsprechende Betatigungen umzusetzen. Dies ist grund- 
satzlich bekannt. 

Im Rahmen der Erfindung ist es auch moglich, mit einer 
Frequenz von 13 bis 14 MIIz zu arbeiten. Immer ist gewahr- 
leistet, daB im Rahmen des Datenaustausches samtUche er- 
forderlicfaen Infonnationen ubertragen werden, und zwar 
von der Karosserie zur Schiebetur oder umgekehrt. So kon- 
ncn beispielsweise die nachfolgcndcn und in cincr Schiebe- 
tiir installicrtcn Rinrichlungcn ahgcfragt werden: Spcrrklin- 
kenschalter, Drehfallenschalter, Zentralverriegelungsschal- 
ter, Diebstahlschutzschalter, Kindersicherungsschalter, Ein- 
klemmschutzsystem, Positionsermitllung fUr den Fensterhe- 
ber usw. 

Selbstverstandlich kann erganzend zu der drahUosen 
Energieubenragung auch eine drahtgebundene Energieiiber- 
tragung stattfinden, die sich insbesondere fur den Fall anbie- 
tet, daB die Schiebetur geschlossen ist. In einem solchen Fall 
werden die betreffenden Aggregate in der Regel konventio- 
nell, d. h. iiber beispielsweise Kontakte, mit der erforderli- 
chen elektrischen Energie aus der karosserieseidgen elektri- 
schen Versorgungsquelle gespeisL So isi es denkbar, nur die 
einrichtungsseitige Steuerelektronik drahdos mitEnecgie zu 
versorgen, wahrend die ubrigen Verbraucher konventionell 
und drahtgebunden mit Strom gespeist werden. 

Immer ist gewahrleistet, dali die einrichtungs- bzw. schie- 
betiirseitige Steuerelektronik ebenso wie ein eventuell zu 
betatigender Verbraucher (beispielsweise Schiebeturantrieb 
und/oder Fensterheber) unabhangig von der jeweiligen Stel- 
lung der Schiebetur sowohl mit Daten als auch Energie ver- 
sorgt werden. Mit anderen Worten wird im Rahmen der Er- 
findung ein vergleichbarcr Status und eine ahnliche Funkti- 
onswcisc crrcicht wic hci cincr vcrschwcnkbarcn Tiir oder 
Klappc, die konventionell drahtgebunden mit den crfordcrli- 
chen Daten und/oder der Energie versorgt wird. Hierin sind 
die wesentlichen Vorteile zu sehen. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfuhrungsbeispiel darsteUenden Zeichnung n3her er- 
lautert; es zeigen: 

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug mit einer teilweise gedfifneten 
Schiebetur und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung der wesendichen 
Aggregate nach Fig. 1 bei geschlossener Schiebetur. 

In der Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 mil einer in einer Sei- 
tenwand angeordneten Kraftfahrzeug tiir 2 dargesteUL Bei 
dieser Kraftfahrzeugtiir 2 handelt es sich im Rahmen der Er- 
findung um eine bewegliche Abdeck- oder Anbaueinrich- 
tung als Ibil einer KrafUahrzeugkarosserie, vorliegend eine 
Kraftfahrzeug-Schiebetiir 2. Diese Kraftfahrzeug-Schiebe- 
tur 2 ist in Fuhnmgsschienen 3, 4, 5 gefuhrt. Hierzu dienen 
nicht ausdriicklich daigesteilte Roilen oder ein zugehdriger 
Fuhrungsschlitten. Die Fig. 1 zeigt die Kraftfahrzeug-Schie- 
betiir 2 in teilweise geoffheter Stellung, wahrend in Fig. 2 
die geschlossene Stellung gezcigr isL Zur Uberfiihrung der 
Kraftfahrzeug-Schiebetiir 2 in die SchlieBstellung ist sie aus 
der Vcrschichcchcnc hcraus cinriickbar. 

Die Bcwcgung der Kraftfahrzeug-Schiebetiir 2 kann mc- 
chanisch und elektrisch erfolgen. Zu diesem Zweck ist ein 
Stellirieb 6 vorgesehen, welcher im Ausfuhrungsbeispiel ei- 
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nen Zahnriemen und eine Gelenkanordnung fur'die Einriick- 
bzw. Ausrtickbewegung umfaBt, wie dies im einzelnen in 
der deutschen Patentanmeldung 197 02 698 Al beschrieben 
ist. 

Der Stelltrieb 6 weist einen SchiebetUrantrieb 6a auf , wel- 5 
cher mechanisch gesleuerl sein kann. AuBerdem isi in der 
Fig. 1 eine KuppLung 6b fur den bereils angesprochenen 
Zahnriemen zu erkennen. Iiii Ausfuhrungsbeispiel wird der 
Schiebetiirantrieb 6a elektronisch gesteuert. Weiter ist in 
Fig, I zumindest ein KraftfahrzeugtiirverschluB 7 in der Ka- 10 
rosserie zu erkennen. Dieser KraftfahrzeugtiirverschluB 7 ist 
mit einem SchloB 7a in der Kraftfahrzeugtiir 2 bzw. Kraft- 
t'ahrzeug-Schiebetur2 undeinem SchloBhalter7b in der Ka- 
rosserie ausgeriistet. Der Kraftfahrzeugtur\'erschluB 7 bildet 
gleichzeitig den Antrieb fUr die bereits angesprochene Ein- 15 
riickbewegung (beim SchlieBen) und die Ausriickbewegung 
(beim Offtien) der Kraftfahrzeug-S chiebetur 2. 

7,u dicscm Zwcck ist. der SchloBhaltcr 7b nach dcm Aus- 
fiihrungshci spiel als ScrvoSchloShaltcr 7b ausgcbildct. Zu 
erkennen sind femer in Fig. 1 ein Betaligungsmechanismus 20 
8 mit Diebstahlsicherung sowie ein SteuerschloB 9, welches 
mechanisch mit einem TiirauBengriff 10 in Verbindung steht 
(vgl. die strichpunktierten "mechanischen" Verbindungen in 
der Fig, 1). Folglich besteht eine mechanische Verbindung 
zwischen den Bauteilen TurauBengriff 10 (bzw. zugehoriger 25 
TiirinnengrifO - SteuerschloB 9 - Betatigungsmechanismus 
8 mit Diebstahlsicherung - SchloB 7a des Kraflfahrzeugiur- 
verschlusses 7 (vgl. die mechanische Verbindung Steuer- 
schloB 9 - SchloB 7a in der Fig. 1). Auf das SteuerschloB 9 
wirken zudein eine nichl niiher dargeslellLe ZenLralverriege- 30 
lungsanlage sowie ein KindersicherungsschalLer. WeiLere 
Einzelheiten sind in der eingangs bereits genannten 
DE 197 06 393 Al beschrieben. 

In der Kratttahrzeug-Sclnebetiir 2 findet sich dariiber hin- 
aus eine einrichtungs- bzw. tiirseitige elektronische Steuer- 35 
einrichtung 11 bzw. Steuerelektronik 11, welche mit dem 
SchloB 7a verbunden ist. Denn die Steuerelektronik 11 er- 
halt Signale von einem dortigen Sperrklinkensch alter 12 so- 
wie einem Drehfallenschalter 13, Ebenfalls wird eine Turau- 
Benbetatigungsvorrichtung 14 mit einem aktiven Ein- 40 
klemmschutz in Form eines umlaufenden elektrisch leiten- 
dcn Kunsri?toffprofils zur Erfa.ssung dcs vom Anprcfidruck 
abhangigcn Widcrstandcs ausgcwcrtct. Von der Steuerelek- 
tronik 11 wird eine elektrische Innenbetatigungsvorrichtung 
15 sowie gegebenenfalls eine Sperrklinke 16 beaufschlagl, 45 
Folglich laBt sich je nach den an den Einrichiungen 12. 13 
und 14 abgefragten Werten die Kraftfahrzeug-Schiebetur 2 
bei Beiatigung eines Innenbetatigungs- oder AuBenbetati- 
gungshebels elektrisch (aber auch mechanisch) schlieBen 
(vgl. Fig. 2). 50 

Karosserieseiug sind eine dortige Steuerelektronik 17 so- 
wie eine zugehorige Euipfangseinheit IT realisierl, welche 
beide in der C-Saule des Kraflfahrzeuges 1 angeordnel sind., 
Zusalzlich ist eine elektrische Versorgungsquelle 18 im 
Kraftfahrzeug 1 zu erkennen. Zur drahdosen Daten- und/ 55 
Oder Energieubertragung zwischen Kraftfahrzeug 1 bzw. 
Karosserie und Abdeck- oder Anbaueinrichtung 2 bzw. 
Krafliahczeug-Schiebetiir 2 sind zwei Spulen 19. 20 reali- 
siert, welche die Sende-ZEmpfangsstrecke induktiv Ciber- 
bnicken. Dabei ist die tCirseitige Spuie 19 mit der Steuer- 60 
elektronik 11 und gegebenenfalls entsprechenden \^rbrau- 
chem wie der Sperrklinke 16 sowie der Innenbetadgungs- 
vorrichtung 15 zur Rnergieversorgung verbunden. Hine Da- 
tenauswertung bzw. -iibertragung erfolgt mit Hilfe der Steu- 
erelektronik 11, und 7:^^•ar in der Art und Wcisc, wic sic cin- 65 
Icitcnd bcrciLs skizzicrt. wurdc. 

Nach dem AusfQhrungsbeispiel kann eine zusatzliche 
Energieversorgung der Verbraucher 15 und 16 bzw. 11 uber 
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Kontaktstifte 21 bei geschlossener Kraflfahrzeug-Schiebe- 
tiir 2 erfolgen. Dies ist jedoch nicht zwingend, weil im Rah- 
men der Erfindung die Energieiibertragung primar Uber die 
Spulen 19, 20 durchgefUhrt wird. Gleiches gilt fur die Da- 
tenubertragung. 

Die karosserieseitige Spule 20 ist Ciber die Euipfangsein- 
heit IT mil der eleklrischen Versorgungsquelle 18 und da- 
mit der Steuerelektronik 17 verbunden. Nach dem Ausfuh- 
rungsbeispiel sind beide Spulen 19, 20 konzentrisch bzw. 
mit sich uberlappenden Spulenquerschnitten Si, S2 zueinan- 
der angeordnet, um die erforderliche indukUve bzw. trans- 
formatorische Kopplung zu tcalisieren. Denn durch diese 
MaBnahme ist gewahrleistet, daB die entstehenden und ab- 
gefragten Magnetfelder bzw. die zugehorigen magnetischen 
Induktionen lT| 15*2 korrespondierenden Spulenfla- 

chen S^, S2 bzw. Spulenquerschnitte im wesentlichen paral- 
lel zueinander ausgerichtet sind (vgl. die angedeuteten Ma- 
gnctfcldlinicn in Fig. 2). 

Um die drahtlosc Datcn- und Hncrgiciibcrtragung auch 
bei bewegter Kraftfahrzeug-Schiebetur 2 sicherzuslellen, ist 
die karosserieseitige Spule 20 in eine FUhrungsschiene - 
nach dem Ausfiihrungsbeispiel die obere FUhrungsschiene 3 

des Kraftfahrzeuges 1 integriert. VorUegend erstreckt sich 
die karosserieseidge Spule 20 im wesentlichen in Horizon- 
talrichtung, kann jedoch auch vertikal oder praktisch jeden 
beliebigen Winkel zur Fahrbahnebene einnehmen. 

Bei der karosserieseiligen Spule 20 handelt es sich um 
eine Luftspule aus lackiertem Kupferdraht mit einem Spu- 
lenkorper zur Fixierung in oder an der Karosserie. Diese 
Spule bzw. Luftspule 20 weist einen langgestrecklen recht- 
eckfoniiigen QuerschniU. S2 auf, wobei die Lange der 
Langsseite groBtenteils der Lange der Turoffnung ent- 
spricht. Die Spule 20 umschlieBt einen Langsspalt 22 
gleichsam ovaltomiig, welcher eine Breite T zwischen 10 
und 50 mm, vorzugsweise ca, 18 mm, aufweist. 

In diesem Langsspalt 22 kann die einrichtungs- bzw. - 
schiebeturseidge Spule 19 langsverschoben werden. Auch 
bei dieser Spule 19 handelt es sich um eine Luftspule aus 
Kupferdraht auf einem Spulenkorpcr (vorzugsweise aus 
Kunststoff)- Die vorgenannte Spule 19 weist einen an die 
Breite T des Langsspaltes 22 angepaBten Querschnitt Si auf. 
Sic kann als Rundspulc mit cincr Lange zwischen 20 bis 
60 mm, vorzugswci.se 40 mm ausgcfuhrt. scin. Dabei sind 
sowohl runde als auch viereckige Querschnitte 51 mit abge- 
rundeten Ecken denkbar. Als Durchmesser hat sich ein sol- 
cher als besonders voneilhaft herausgesteUt, welcher der 
Breite T entspricht und ca. 10 bis 50 mm, vorzugsweise 10 
bis 30 mm betriigt. Besonders vorteilhaft hat sich ein Durch- 
messerwert von ca, 18 mm en^iesen. 

Jedenfalls wird durch die Anpassung des Querschnittes 
S I der Spule 19 an den Spalt 22 mit dessen Breite T eine op- 
dinale Fuhrung und Ankopplung der schiebetiirseidgen 
Spule 19 an das von der karosserieseiugen Spule 20 er- 
zeugte elektromagnedsche Feld erreicht und umgekehrl. 

Patentanspruche 

1. Abdeck- oder Anbaueinrichtung mit Daten- und/ 
oder Energieempfanger als Teil einer Kraftfahrzeugka- 
rosserie, insbesondere Kraftfahrzeug-Schiebetur (2), 
mit 

— einer karosserieseitigen elektrischen Versor- 
gungsquelle (18) sowie einer Steuerelektronik 
(17), und mit 

- cincr cinrichtung.s.scitigcn Steuerelektronik (11) 
al.s Daten- und/odcr Energieempfanger sowie ge- 
gebenenfalls zumindest einem elektrischen Ver- 
braucher (15, 16) als zusatzlicher Energieempfsln- 



^ DE 199 47 491 A 1 

7 

wobei zwischen der karosserieseitigen Sleuerelektro- 
nik (17) und der einrichtungsseitigen Steuerelektronik 
(11) ein Datenaustausch stattfindet, und wobei die ein- 
richLungsseilige Steuerelektronik (11) und der optio- 5 
nale Verbraucher (15, 16) von der karosserieseitigen 
elektrischen Vers org ungsquelle (18) mil elektrischer 
Energie gespeist werden, dadurch gekeanzeichnet, 
.daB sowohi die Daten- als auch die Energieiibertragung 
iiber eine gemeinsanie Sende-ZHmpfangsstrecke draht- 10 
Los ertblgt. 

2- Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine karosserieseitige 
Spule (20) und eine einrichtungsseitige Spule (19) zur 
induktiven Kopplung vorgesehen sind, wobei beide 15 
Spulen (19, 20) konzentrisch zueinander oder mit sich 
uberlappenden Spulenquerschnitten (S^, 83) angeord- 
nctsind. 

3. Abdcck-'Odcr Anbaueinrichtung nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daS die einrichtungs- 20 
seitige Spule (19) innerhalb der karosserieseitigen 
Spule (20) liingsverschiebbar ausgebildet 1st. 

4. Abdeck oder Anbaueinrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
karosserieseitige Spule (20) als Luftspule mit langge- 25 
surecktem rechteckformigen (Juerschnitt und einem 
umschlossenen Langsspalt (22) fur die hierin ver- 
schiebbare einrichtungsseitige Spule (19) ausgebildet 
ist. 

5. Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach eineiu der 30 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
einrichtungsseitige Spule (19) einen an die Breite (B) 
des Langsspaltes (22) angepaBten Queischnitt (5i) auf- 
weist. 

6. Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach einem der 35, 
Anspriiche 1 bis 5. dadurch gekennzeichnet, daB die 
einrichtungsseitige Spule (19) zusammen mit einem 
daran angeschlossenen MikrocontroUer einen Trans- 
ponder bildet. 

7. Abdeck- oder Anbaueinrichtung nach einem der 40 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
karosserieseitige Spule (20) in cine Fiihrungsschicnc, 
vory.ugswcisc die ohcrc Fiihrungsschicnc (3), fur die 
Schiebetiir (2) integriert ist, und daB die einrichtungs- 
seidge Spule (19) an einem Fuhrungsschlitten zur Fiih- 45 
rung der Kraftfahrzeug-Schiebetiir (2) in der Fiihrungs- 
schiene (3) angeordnet ist. 
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